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Kazimierz Brzuska

Przystanek Kety Podlesie

oczatki kolei w Ketach siegaja pierwszej polowy XIX wieku,
kiedy to w granicach Cesarstwa Austrii powstata Kolej Péinoc-
na (oficjalnie C.K. Uprzywilejowana Kolej Potnocna Cesarza Ferdynanda)
majaca polaczy¢ Wiedenn z Krakowem. Koncesje na budowe Kolei
Péinocnej 4 marca 1836 roku otrzymata firma , Wechselhaus S.M. von
Rotschild”. Prace rozpoczeto w 1838 roku. Trasa Kolei Péinocnej bie-
gla z Wiednia przez Breclav, Prerov, Bogumin, gdzie miata potaczenie
z kolejami pruskimi, a poprzez nie, z uruchomiong 13 pazdziernika
1847 roku Koleja Krakowsko-Gérnoslaska i z Krakowem. W 1853 roku
rozpoczeto prace przy budowie linii z Bogumina, przez Zebrzydowi-
ce, Dziedzice, Oswiecim, Chrzanéw do Trzebini, gdzie 1 marca 1856
roku polaczyta sie z odcinkiem Trzebinia-Krakéw. Tym samym Wie-
deri uzyskat bezposrednie potaczenie z Krakowem, w catosci przebie-
gajace przez ziemie Cesarstwa Austrii.
W 1855 roku od budowanej linii poprowadzono boczna odnoge
z Dziedzic do Bielska, co byto impulsem dla samorzadéw Bielska, Ket,
Andrychowa i Wadowic do podjecia dzialan dla utworzenia linii ko-
lejowej Bielsko-Wadowice. W 1869 roku powstala w Wiedniu spétka
c.k. kapitana Arweda Pistora, ktéra zamierzata wybudowac linie kole-
jowa na trasie Krakéw-Podgoérze-Wadowice-Nowy Targ do Popradu,
z odgalezieniem z Wadowic do O$wiecimia z jednej strony, a do Bialej
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i Cieszyna z drugiej strony. W efekcie powstatoby potaczenie Wado-
wic z Bielskiem, jednak z pominieciem Ket. Informacja o tym dotarta
do Ket i wowczas 2 maja 1869 roku. Rada Gminna powzieta uchwa-
te, aby wystapi¢ do spétki o uwzglednienie Ket w projektowanej li-
nii, przyrzekajac przekaza¢ nieodplatnie grunty gminne, przez ktére
przebiega¢ bedzie linia. Starania te zakonczyly sie sukcesem i Kety
znalazly sie na trasie projektowanej linii na odcinku Bielsko-Wado-
wice. Przedluzajace sie prace projektowe i uzgodnienia zaniepokoily
Rade Gminng miasta Kety, ktéra na nadzwyczajnym posiedzeniu 30
wrzeénia 1875 roku upowaznita burmistrza Henryka Dotkowskiego,
aby w porozumieniu z wladzami Andrychowa i Wadowic udat sie do
Wiednia ,,celem poczynienia starari o budowe kolei”. Niestety, okaza-
lo sie, ze dzialania w sprawie uruchomienia linii Bielsko-Wadowice
podjete w 1869 roku zakoriczyly sie niepowodzeniem. Ostatecznie sta-
rania o budowe kolei z Bielska do Wadowic podejmowane przez wia-
dze miejskie polozonych na tej trasie miejscowosci, czynione od prze-
tomu lat 60. i 70. XIX wieku, doczekaly sie pozytywnej odpowiedzi ze
strony rzadu austriackiego dopiero w 1884 roku, kiedy to powolano
konsorcjum zainteresowanych wiladz i rozpoczeto wytyczanie linii,
przebiegajacej rowniez przez Kety. Ze wzgledéw strategicznych, na
zadanie rzadu austriackiego, projekt linii przediuzony zostat do Kal-
warii. Koncesje na budowe i eksploatacje calej linii Bielsko-Kalwaria
otrzymata w tym samym roku prywatna spotka C.K. Uprzywilejowane
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Towarzystwo Akcyjne Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda. Roboty ziemne
rozpoczeto w 1885 roku. Ku zadowoleniu wtadz samorzadowych oka-
zalo sie, ze koncesjonariusz bedzie placit za wywtlaszczone pod budo-
we kolei grunty i na zwyczajnym posiedzeniu cztonkéw Rady Gmin-
nej 30 kwietnia 1887 roku Rada upowaznita burmistrza Antoniego
Biera do zawarcia kontraktu z Towarzystwem Kolejowym na wykup
po cenie 425 zir za morge wywlaszczonego pod budowe kolei grun-
tu gminnego. Uzyskana kwote ok. 7000 zlr Rada Gminna postanowita
przeznaczy¢ m.in. na zaplacenie zalegltych podatkéw, budowe rzezni
i sptacenie dilugu w Banku Handlowo-Przemystowym w Bielsku.

Na potozonych wzdtuz linii stacjach w Biatej, Kozach, Ketach, Andry-
chowie, Wadowicach, Kleczy Gornej i Kalwarii Zebrzydowskiej wybudo-
wano w stylu j6zefiriskim, charakterystycznym dla monarchii austriackiej
budynki dworcowe z ceglang elewacja i naczétkowymi dachami.

W Bielsku budynek dworca istniat juz od 1855 roku, a nowy, we-
dtug projektu bielskiego architekta Karola Schulza, w stylu austriac-
kich dworcéw prowincjonalnych, zostal wybudowany w 1890 roku.
W budynkach dworcowych znajdowaly sie pomieszczenia dla dyzur-
nego ruchu, kasy biletowe, poczekalnia, restauracja dworcowa, a na
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Budynek stacji kolejowej w Ketach ok. 1905 roku (ze zbioréw A. Wojtali)
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pietrze mieszkanie dla naczelnika stacji. Informacja o tym, ze w bu-
dynku stacji ma by¢ restauracja, zelektryzowala keckich radnych i na
wniosek 1/3 czlonkéw Rady Gminnej 5 marca 1887 roku odbyto sie
nadzwyczajne posiedzenie cztonkéw Rady Gminnej pod przewodnic-
twem Antoniego Biera, w sprawie wyszynku trunkéw w budynku sta-
qji kolejowej w Ketach.

,Po kilkukrotnym przeméwieniu radny p. Gruszka stawia wniosek aby uczy-
ni¢ zapytanie do Zarzadu Kolei PéInocnej tej tresci: «czyli na stacji kolejowej
w Ketach bedzie otwarty wyszynk trunkéw i jakiej rozcigglosci wzglednie,
jakie trunki beda szynkowane - przyczem nadmieni¢ nalezy temuz Zarza-
dowi ze gmina miasta Ket jest wylaczng wlascicielka prawa propinacyjnego.

Wniosek powyzszy przyjeto jednomyslnie»”.

Po oddaniu do uzytku 22 pazdziernika 1887 roku nowego mostu
kolejowego na rzece Sole, przejezdnym stat si¢ odcinek Bielsko-Kety-
Andrychéw. Ostatecznie 1 czerwca 1888 roku na stacje w Ketach wje-
chal pierwszy pociag parowy, inaugurujacy stala komunikacje na linii
Bielsko-Kalwaria. Na linii tej znajdowalo sie dziewie¢ przystankow:
Bielsko, Biata, Kozy, Kety, Andrychow, Wadowice, Klecza Gérna, Kalwaria
Zebrzydowska i Kalwaria.

Zgodnie z powyzszym rozkltadem z Ket do Bielska byly dwa kursy:
o godz. 6.00i14.48, a z Bielska do Ket o godz. 7.40115.35. Podréz trwa-
ta ok. siedemdziesieciu minut. Okazalo sig, ze Kety uzyskaty potacze-
nie z Krakowem, jednak po dotarciu do Kalwarii nalezato si¢ przesigsc¢
do pociagu innej linii, jadacego do Krakowa.

Budowa przystanku w przysiétku Podlesie nie byta ujeta w zakon-
czonej inwestycji i mieszkaricy Podlesia, chcacy skorzystaé z pociagu,
musieli i$¢ pieszo do Ket. Rzeke Sote pokonywali przez most kolejowy,
zamiast korzystaé z dzierzawionej przez Antoniego Witka przeprawy.
Juz dwa miesigce p6Zniej Rada Gminna na posiedzeniu 4 sierpnia 1888
roku rozpatrywata prosbe Antoniego Witka, dzierzawcy przeprawy,
ktéry zwrécit sie z prosba do Rady Gminnej

»[...] o wynagrodzenie strat poniesionych przy tej dzierzawie z powodu - ze

ludzie w czasie budowy kolei zelaznej prawie wylacznie tylko po moscie



266 Almanach Kecki nr XXV

10. Biclitz-Kalwaryna. i0. Kalwarya-Bicliiz,
3 Bem. Jhge d Gem. Hige
E e Ay e
£ Etatlonen 0| 2007 & Elatlionen 7573 | 2920 | 5315
2 3. GL.|2.3. 0L ;_ 2. 3.GL|2.5. G1/2.3.G1
Duslau vie Ralewip . . Wbl | — 040 @'!ru- M . o+ .« VDL - | =
Peviben . , . . s | — 932 ‘T-! ‘:ﬁﬂy - ;gu ggg
Roatow . . , « « D 4 9.20 ul:g £14 ns;ew . - g o
MMy iu) smc oy ot £b ) . ?1(! — | |  Rwlw. .. .. a?) . 9.00| 6.65
P i , | Né5| — — l‘talwumu ...... . 13.16) 9.15
funtenbirg « .« - (D) & 11 39 600 2| Ralrwaryas Sel nyybowdfa . 12.24] 9.21
oubewig o - . . . a4) . 205 12| Rieca pbona . . . . . .. 1% 66| 9,49
Sugbufd- Joblocde . . (14) B! l'li- 10,18 18] Bokbowolee . . . ... - . 480 | 1211046
rubeeetsThfic® . . . (9 . | B40] w2 3| Habribaw . .. 00 - B.2D | 2ue
| Bietig. . . . . . Wej W, | Ta0| 328 af ey . . ... ., ... | cOD] 24y
8 Bala , . . . ., , .. .| 748 330 N TR 639 | B
9 Reyy. S R g B.2% 4.4 Bal BiaMa « & - 6 5 5o s s e T.08 8,53
17 goorg . . . Cow o a | BBE| 452 oo Biclig . . . . Refl. Wor. | TIE| 4.0
29| Wntaicban . . < 5 € L] eas| s vietel:Dbifict . (0) Wor. | 10.0% | B54
49| Maverelee . . . . . e o) 10oE | hild nl]kli&-.ﬂn.tl:m(ld] o W018| B34
A8} Rlea o . ., . . . . . . r 1088 | 636 ﬁlmu e e, 7| B3
B8, mtmn;, E,«Iue,btorvﬂu ..... | mmae| 710 em. . . . l} = 410) —
o falmarya . . . . . . L el 7.16 Wer. . o . - ay . 720 5.05
Rnﬁln ..... (I?) !nt. 40t — Keabouw. . ... (1) , — H.48
%eb rge-PaBibl | G tai a2 0y Rvala. . . . . i . - 9.42
BE = . oa e w e vim 12 87 [ 10.15 Drcklon vle goliowly 605 —
Re=B0ghty . . o« . . . » (10,46 7.40 Dewthom. - . . . . . ;) 236 | 11,02

Parowy pocigg osobowy z ok. 1890 roku. Za parowozem wagon pocztowy

kolejowym przechodzili, a on mimo to pomocnikéw przy przewozie trzy-
mac i optaca¢ musial i w tym czasie zadnych nalezytosci nie pobieral. Rada
gminna na wniosek asesora p. Walentego Szuberta przyznaje temuz tytulem

wynagrodzenia jednorazowy czynsz 62 zir”.

Poniewaz nadal malo kto korzystat z platnej przeprawy, Antoni
Witek zwrocil sie do Rady o zwolnienie go z dzierzawy przewozu
gminnego z dniem 1 stycznia 1890 roku.

»Jednoczesnie na wniosek. W.P. Dr. Dworzanskiego, Rada gminna przyzna-
fa Antoniemu Witkowi z powyzszego tytutu potowe czynszu dzierzawnego
za rok 1889 tj. kwote 31 zlr jako wynagrodzenie za ubytek w dochodzie z pra-

wa przechodu”.
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Rada Gminna od razu dostrzegta korzysci z otwarcia linii kolejowej,
przewidujac zainteresowanie mieszkanicow Bielska czy Andrychowa
wypoczynkiem nad Solq i poparla inicjatywe radnego z Podlesia Jana
Grabowskiego o utworzenie przystanku kolejowego w przysiétku
Podlesie. Ponadto Rada juz dwa miesigce po otwarciu linii kolejowej,
na posiedzeniu 4 sierpnia 1888 roku podjeta uchwate, w ktorej ,zezwa-
la na oznaczenie miejsc kagpielowych przy Sole i poleca oddanie nadzo-
ru Janowi Halatkowi, aby tylko w miejscach dozwolonych sie kapano,
a to pod zagrozeniem kary 5 zlr”. Na poczatku czerwca C.K. Uprzywi-
lejowane Towarzystwo Akcyjne Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda wysta-
pity do Rady Gminnej o zgode na urzadzenie studni na Podlesiu dla
przysztego przystanku. W odpowiedzi Rada Gminna niezwlocznie 28
czerwca 1888 roku podjeta uchwale, w ktorej:

»[...] zezwala na urzadzenie studni na Keckim Podlesiu na parceli gminnej
pod 1. 3846, pod warunkiem, ze za uzyczenie drogi gminnej do owej studni

prowadzacej optaca¢ bedzie Dyrekcja rocznie 2 ztr do kasy gminnej”.

P61 roku pézniej, 15 grudnia, Rada Gminna miasta Kety przyjeta
do wiadomosci ,,uswiadomienie Dyrekgji c.k. uprzywilejowanej Ko-
leji péinocnej cesarza Ferdynanda w Wiedniu z dnia 13 Grudnia do
148709 wedlug ktérego na przysiétku Podlesie przystanek kolejowy
urzadzony zostanie”. Przystanek zostal urzadzony w nastepnym roku
i sktadal sie z murowanego budynku, mieszczacego mieszkanie pra-
cownika kolei (dréznika), do ktérego od strony zachodniej dobudowa-
na zostata kryta wiata dla podréznych. Niewatpliwie powstanie przy-
stanku przyczynito sie do rozwoju Podlesia jako miejsca letniskowego.
W zwigzku ze zwiekszong iloscig kurséw i pasazeréw, na poczatku XX
wieku przystanek powiekszono o murowana przybudéwke od strony
zachodniej, mieszczaca kase biletowa.

Na poczatku XX wieku zwiekszyta sie ilosé¢ kurséw do czterech
dziennie, a takze skrocit sie czas przejazdu z Ket do Bielska o ok. 20 mi-
nut. Z Ket do Bielska pociag odjezdzat o godz. 5.00, 8.41, 13.33, 17.18,
a z Bielska do Ket o godz. 5.09, 8.08, 11.42, 19.45. Do Krakowa mozna
sie bylo dostac juz trzema kursami, pod warunkiem przesiadki w Kal-
warii na inng linie.
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Przystanek Podlasy ok. 1900 roku (ze zbioréow A. Wojtali)
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Przystanek Podlasy, 1905-1910 (ze zbioréw A. Wojtali)
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Podlesae Keckie.

Przystanek Podlesie Keckie, 1924-1928 (ze zbioréw A. Wojtali)
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Rozktad jazdy pociagdw na linii Bielsko—Kalwaria z 1910 roku

Po uzyskaniu niepodlegtosci kolej z rak zaborcéw przejety Polskie
Koleje Panistwowe. Od strony wschodniej dobudowana zostata z pru-
skiego muru przybudéwka (widoczna na zdjeciu), w ktérej miescita
sie kasa biletowa, poczekalnia i bufet. W 1939 roku Kety mialy dziesie¢
polaczen z Bielskiem i cztery polgczenia z Krakowem, w tym jedno
0 10.55 bezposrednie z Krakowem.

Przystanek od chwili uruchomienia w 1889 roku cieszyl sie duza
popularnoscia, szczeg6lnie w okresie letnim, kiedy do Podlesia przy-
jezdzaty liczne rzesze ludzi, pragnacych odpoczaé¢ nad Sofa. Juz na
poczatku XX wieku kursowat specjalny pociag ,Badezug” (pociag ka-
pielowy), przywozacy licznych pasazeréw nad Sote z kierunku An-
drychowa i Bielska. Jeszcze w latach 70. ubieglego wieku bardzo po-
pularne byly wyjazdy mieszkanicow Bielska do Podlesia. W budynku
stacji nadal miescily sie: poczekalnia, kasa biletowa i bufet, w ktérym
serwowano m.in. zakaski, piwo, wodke i napoje chtodzace. Szczeg6l-
nie te ostatnie cieszyly sie powodzeniem wsérdd przyjezdzajacych po-
ciggiem nad Sole plazowiczéw.

Do korica lat 70. ub. wieku linia kolejowa cieszyla si¢ duzym powo-
dzeniem. Korzystali z niej uczniowie dojezdzajacy do szkot i pracow-
nicy do licznych bielskich zaktadow.

W latach 90. XX wieku linia nr 117 zaczela traci¢ na swej atrakcyjno-
Sci. Wiele os6b, ktore jezdzity do pracy pociagami, utracito prace, stalo
sie bezrobotnymi i przestato jezdzi¢ pociggami, bo nie mieli juz gdzie
jezdzié. Z powodoéw finansowych mlodziez zaczeta szukac szkot blizej
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Bilety kolejowe z lat 60. XX wieku linii 117
Kety—Kalwaria Lanckorona-Andrychdw-Bielsko-Biata
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domu, rezygnujac z kosztownych dojazdéw. Na drogach pojawito sie
wiecej samochodéw i dotychczasowi pasazerowie kolei zaczeli Iaczy¢
sie¢ w kilkuosobowe grupy, dojezdzajac do pracy jednym samocho-
dem, co jest nadal praktykowane.

Liczni przewoznicy prywatni uruchomili dogodne przewozy busa-
mi. Znaczaco spadta iloé¢ przewozonych pasazeréw, na co PKP zare-
agowaly ograniczeniem kurséw na linii. Zlikwidowano pomieszczenie
mieszczace kase biletowa, poczekalnie i bar. Wszystko wskazywato, ze
starg trase wiederiska Bielsko-Kalwaria czeka rychly koniec, podobnie
jak budynek przystanku Kety Podlesie. Wydawato sig, ze likwidacja
nastapi po powodzi w 1997 roku, jednak pod naciskiem spotecznym
PKP zlikwidowala powstale usterki, ograniczyla iloé¢ kurséw i linia
funkcjonowata nadal. Likwidacja linii zdawata sie by¢ przesadzona 6
sierpnia 2001 roku, kiedy to na skutek ulewnych deszczy zostat pod-
myty jeden z gléwnych filaréw mostu kolejowego na Sole w Ketach
i znikngt w nurtach rzeki. Na odcinku Kety-Kety Podlesie wprowa-
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Przystanek Kety Podlesie 2016 roku (fot. autor)

dzono zastepcza komunikacje autobusowa Kety-Kobiernice-Kety
Podlesie. Interwencje samorzadow, przez ktére przebiegala linia kole-
jowa w sprawie remontu mostu, nie przynosily efektu. Mijaty kolejne
miesigce i wszystko wskazywalo, ze likwidacja linii jest prawie pew-
na. W kwietniu 2012 roku zainteresowano sprawa pochodzacego z Ket
Podlesia posta na sejm Pawta Grasia, ktéry 15 maja 2002 roku ztozyt
interpelacje do Prezesa Rady Ministrow ,w sprawie utrudnieni w ko-
munikacji kolejowej na linii Krakéw-Kalwaria Zebrzydowska-Bielsko-Bia-
fa”. Interpelacja i dziatania Pawla Grasia skutkowaly wydaniem diu-
go oczekiwanej decyzji o odbudowie mostu kolejowego. Niedtugo po
tym rozpoczely sie prace przy jego remoncie. Remont, ktéry przepro-
wadzit Oddziat Regionalny PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Krako-
wie, kosztowatl 1.311 mln z1, a sSrodki PKP wsparly samorzady. 1 lutego
2003 roku zostal przywrécony diugo oczekiwany ruch pociggéw przez
most na Sole na linii Bielsko-Biata-Kalwaria Zebrzydowska. Ze wzgle-
du na niska frekwencje pasazeréw (7-14 pasazeréw na kurs) korzy-
stajacych z przystanku Kety Podlesie, nie przewidziano remontu bu-
dynku stacyjnego. Stan taki trwat do 2021 roku, kiedy to pochodzacy
z 1889 roku budynek przystanku Kety Podlesie zostal rozebrany, a dla
pasazeréw oczekujacych na pociag zostala zainstalowana na peronie
wiata przystankowa.
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Przystanek Kety Podlesie - listopad 2021 roku (fot. autor)

Przystanek Kety Podlesie w okresie od powstania (1888) do 1945
roku siedmiokrotnie zmieniat urzedowa nazwe:

* Podlasy (1888-1920)

* Podlasie Keckie (1920-1922)
* Podlesie Ketskie (1922-1924)
* Podlesie Keckie (1924-1928)

* Kety Podlesie (1928-1939)

* Kenty Podlesie (1939-1942)

* Kety Podlesie (1942-1945)

* Kety Podlesie (od 1945 1.)

Nie dowiemy sie juz, czym kierowano sie, zmieniajac nazwe przy-
stanku nawet co dwa czy trzy lata. Czesto urzedowa nazwa przystan-
ku nie szla w parze z nazwa na budynku przystanku i na przykitad
w latach 1924-1928 w dokumentacji kolei figurowata nazwa Podlesie
Keckie, podczas gdy na budynku przystanku widniata nazwa Podlesie.
Ostatecznie od ostatniej zmiany nazwy przystanku w 1945 r. nosi on
nazwe Kety Podlesie.
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Tablica zawieszona w 1945 r. na budynku przystanku. Przetrwata do pierwszych lat XXl w. i
przeszta do historii wraz z rozebranym budynkiem (fot. H. Waguta)

Wielokrotnie padato wérod mieszkaricéw pytanie, czy mozna bylo
budynek przystanku Kety Podlesie uratowac przed przewidywana li-
kwidacja? Byla taka szansa, poprzez wpisanie go do rejestru zabytkow
i woéwczas, zgodnie z ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad zabyt-
kami, wtasciciel bylby zobowigzany do , zabezpieczenia i utrzymania
zabytku oraz jego otoczenia w jak najlepszym stanie” oraz do ,ko-
rzystania z zabytku w sposéb zapewniajacy trwate zachowanie jego
wartoéci”. Niestety nikt takiego wniosku nie zlozyl, jak réwniez nie
byto zadnych pomystéw na jego zagospodarowanie, wobec czego jego
rozbidrka, ze wzgledu na bardzo zly stan techniczny, stata sie faktem.
Budynek przystanku Kety Podlesie przeszedt do historii i pozostanie
tylko w pamieci starszych mieszkancéw Ket, na fotografiach, w zapi-
skach archiwalnych i w niniejszym artykule.

Piszac ten artykul, z sentymentem wracalem pamiecig do drugiej
potowy lat 60. ubieglego wieku, kiedy mieszkajac w Bielsku-Bialej,
w wakacje wraz z gronem przyjaciot czesto jezdziliémy pociggiem do
~Podlasow”. Zwykle po przyjezdzie kupowaliémy w bufecie nieistnie-
jacego juz budynku stodycze, kanapki i napoje chtodzace, a nastepnie
udawali$my sie plazowac nad Sofe.
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